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La presente invention conceme un module technique rigidifie pour un vehicule 
automobile. Un tel module est plus couramment designe comme une « face avant 
technique » de vehicule automobile. 

Une face avant technique comporte habituellement une traverse superieure pour 
5 I'interface avec un capot qui vient s'accrocher a elle au moyen d'une serrure au moins, 
logee dans la traverse. 

La traverse superieure a plusieurs fonctions : 

- preincrement, elle doit empecher une ouverture non souhaitee du capot, qu'il 
s'agisse d'une ouverture forcee relevant du vandalisme ou d'une ouverture intempestive 

10 sous I'effet de la portance subie par le capot lors du roulage ou a la suite d'un choc 
frontal ; 

- deuxiemement, elle doit permettre le claquage du capot, c'est-a-dire la fermeture 
de celui-ci apres une chute de plusieurs dizaines de centimetres ; 

- troisiemement, elle participe a la rigidite de la caisse du vehicule, car elle etablit 
15 une liaison transversale entre les ailes de celui-ci ; \ 

- quatriemement, elle doit pouvoir, dans certains cas, supporter des organes 
fonctionnels du vehicule, tel qu'un radiateur. 

Afin de remplir ces fonctions, la traverse doit etre suffisamment rigide. Elle doit 
presenter notamment une bonne resistance a la flexion, de meme que (dans une moindre 
20 mesure toutefois) une bonne resistance a la torsion. 

Une telle traverse est prolongee a ses extremites : 

- d'une part, par des supports lateraux, sur lesquels viennent generalement se 
fixer divers organes fonctionnels du vehicule, tels que ses projecteurs, et par 
lesquels la traverse se raccorde a une doublure d'aile ou a un longeron superieur ; 

25 - d'autre part, par des jambages, qui relient la traverse superieure a des platines 

inferieures pour la fixation de la face avant a des longerons, et sur lesquels vient 
generalement se fixer une poutre de chocs. 

Les platines forment les points d'ancrage principaux de la face avant technique, les 
extremites des supports lateraux formant des points d'ancrage secondares. II est done 
30 preferable que les jambages et les supports lateraux presentent egalement une bonne 
rigidite, et notamment une bonne resistance a la flexion. 

On connaTt des faces avant techniques realisees essentiellement en metal. 
Si ces faces avant resistent plutot bien aux contraintes de flexion resultant d'une 
traction exercee sur le capot pour forcer son ouverture, leur fabrication est toutefois 
35 compliquee, car elle implique de nombreuses operations, notamment de decoupe, 
d'emboutissage, de soudage, qui sont complexes et requierent un outillage important et 
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couteux. En outre, de telles faces avant sont reiativement lourdes. Or les constructeurs 
automobiles cherchent au contraire a alleger les parties structurelles des vehicules. 

II existe d'autres types de faces avant techniques, realisees essentiellement en 
matiere plastique. 

5 De telles faces avant sont de fabrication plus commode, ('injection des matieres 

plastiques etant par nature plus flexible que la mise en forme des metaux. 

Toutefois, les matieres plastiques les plus performantes (en Toccurrence, en termes 
de resistance a la flexion) sont egalement les plus cheres. 

De plus, a resistance egale, une piece realisee en matiere plastique est 
10 generalement plus volumineuse qu'une piece metallique. 

Or, si les constructeurs sont en quete de legerete comme indique ci-dessus, ils sont 
egalement en quete de compacite. 

^'invention vise a resoudre notamment les inconvenients precites des faces avant 
techniques connues, en proposant une face avant technique qui soit a la fois compacfe et 
15 legere, qui presente aux tractions exercees sur le capot une resistance au moins egale a 
ceiles des faces avant connues, et dont la fabrication soit a la fois commode et 
economique. N 

A cet effet, invention propose une face avant technique de vehicule automobile 
comportant une traverse superieure prolongee a ses extremites, d'une part par des 

20 supports lateraux, d'autre part par des jambages, cette face avant etant caracterisee en 
ce qu'elle comporte au moins une premiere et une deuxieme pieces structurelles 
comportant chacune une partie centrale et deux prolongements de part et d'autre de 
ladite partie centrale, les parties centrales des deux pieces structurelles appartenant a la 
traverse, les prolongements de la premiere piece structurelle appartenant aux supports 

25 lateraux tandis que les prolongements de la deuxieme piece structurelle appartiennent 
aux jambages. 

L'association des pieces structurelles au niveau de leurs parties centrales confere a 
la traverse de bonnes qualites de resistance a la fois a la flexion et a la torsion, egalement 
favorisees par la disposition des prolongements des pieces structurelles. 
30 Suivant un mode de realisation, la traverse superieure comporte un corps reliant les 

pieces structurelles, corps qui comporte de preference des moyens de rigidification 
propres a maintenir constante la section transversale des pieces structurelles. 

II en resulte une meilleure tenue de la face avant a la flexion, mais egalement a la 
torsion. 

35 Ces moyens de rigidification comportent par exemple un reseau de nervures 

transversales qui s'etend dans I'espace delimite par chaque piece structurelle. 
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En outre, les pieces structurelles sont par exemple emboTtees sur le corps de 
traverse. 

En variante, les pieces structurelles sont, au moins partiellement, noyees dans le 
corps de traverse. 

5 Par ailleurs, le corps de traverse est, de preference, realise dans une matiere 

plastique, tandis que les pieces structurelles sont de preference des pieces metalliques. 

La deuxieme piece structurelle presente avantageusement un profil general en 
forme de U inverse, de sorte a contribuer a la rigidification des jambages de la face avant 
technique. 

10 Suivant un mode de realisation, les pieces structurelles presentent chacune, en 

section, une forme en C ; elles peuvent etre orientees de maniere que les concavites de 
leurs parties centrales respectives soient tournees Tune vers I'autre, ce qui presente des 
avantages en termes de resistance a la torsion, ou au contraire a l/oppose Tune de i'autre. 

Dans cette configuration, Tune des pieces structurelles est par exemple munie d'un A 
15 doigt en saillie, propre a venir se loger dans une cavite en regard, menagee dans Tautre v 
piece structurelle. - 

L'une des pieces structurelles est par exemple situee vers I'avant de la traverse, 
tandis que I'autre est situee vers Tarriere de celle-ci. 

Suivant un autre mode de realisation, les pieces structurelles se presentenksous la . h 
20 forme de plaques metalliques positionnees, en section, aux limites extremes inferieure et : 
superieure du corps de traverse, lui-meme realise en thermoplastique et intercgle entre * 

elles. ^ 

Les pieces structurelles et le corps de traverse, superposes verticalemept, forment 
ainsi ensemble un sandwich tole/plastique/tole, des essais ayant montre que cette _ 
25 combinaison est optimale du point de vue de la rigidite en flexion de la traverse 
superieure. 

L'une des pieces structurelles presente par exemple un profil global ferme. 
L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnee 
uniquement a titre d'exemple et faite en se referant aux dessins dans lesquels : 
30 - la figure 1 est une vue en perspective eclatee, depuis I'avant, d'une face avant 

technique suivant un premier mode de realisation, ou les pieces structurelles ont 
leurs concavites tournees Tune vers I'autre ; 

- la figure 2 est une vue en perspective de la face avant technique de la figure 1, 
apres assemblage ; 
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- la figure 3 est une vue de detail en perspective illustrant deux pieces 
structurelles dont les concavites sont tournees a I'oppose Tune de 1'autre, dans une 
position d'utilisation normale ou ces pieces sont ecartees Tune de I'autre ; 

- la figure 4 est une vue analogue a la figure 3, qui illustre une configuration dans 
laquelle les pieces structurelles sont proches Tune de I'autre, par exemple a la suite 
d'un choc frontal ; 

- la figure 5 est une vue d'elevation longitudinale en coupe illustrant une face 
avant dont Tune des pieces structurelles est reliee a un longeron du vehicule, le 
parallelisme etant respecte entre les deux pieces structurelles ; 

- la figure 6 est une vue analogue a la figure 5, qui illustre un defaut de 
parallelisme entre les pieces structurelles ; 

- la figure 7 est une vue partielle en perspective, depuis I'arriere, d ? une face avant 
technique suivant un troisieme mode de realisation. 

Sur la figure 1 est representee une face avant technique 1 de vehicule automobile 
qui, pour I'accrochage du capot (non represents) de celui-ci, comporte une traverse 
superieure 2 qui s'etend transversalement par rapport a la direction generate de 
deplacement du vehicule. 

La traverse 2 est prolongee de part et d'autre, a ses extremites 3, par des supports 
lateraux 4 qui viennent chacun se fixer a une doublure d'aile ou, dans certains types de 
vehicules automobiles, a un longeron superieur sur lequel est en general montee I'aile du 
vehicule. 

A cet effet, et tel qu'il apparaft sur la figure 1, chaque support lateral 4 est perce a 
son extremite d'un trou 5 pour le passage d'une vis de fixation a la doublure d'aile ou au 
longeron, ou d'un pion de positionnement par rapport a la doublure d'aile ou au longeron. 

Comme cela est visible sur les figures, la traverse superieure 2 est globalement 
droite, les supports lateraux 4 ne s'etendant pas tout a fait dans son prolongement. 

En I'occurrence, les supports lateraux 4 sont deportees vers Tarriere et/ou vers le 
haut par rapport a la traverse 2, cette forme dependant avant tout de la conformation des 
pieces structurelles environnantes (moteur, doublures d'ailes, longerons, etc.), mais 
egalement de la forme des organes fonctionnels, en particulier des projecteurs lumineux 
(non representes), qui sont montes sur les supports lateraux 4. 

La traverse 2 est egalement prolongee de part et d'autre, a ses extremites 3, par 
des jambages 6 sensiblement verticaux qui la relient a des platines 7 qui viennent se fixer 
aux extremites avant de longerons (non representes). 

Bien que cela ne soit pas non plus represents, precisons qu'une poutre de chocs est 
destinee a etre montee sur les platines 7, par Tintermediaire d'absorbeurs locaux 
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d'energie (non represents) montes sur celles-ci, et sur lesquels est a son tour fixee la 
poutre de chocs. 

La face avant 2 comporte au moins deux pieces structurelles 8, 9, a savoir une 
premiere piece structurelle 8 et une deuxieme piece structurelle 9, comportant chacune 
une partie centrale 10, 1 1 et deux prolongements 12, 13 de part et d'autre de cette partie 
centra I e 10, 11. 

La premiere piece structurelle 8, situee vers I'avant de la traverse 2, est denommee 
piece avant, tandis que la deuxieme 9, situee au contraire vers I'arriere de la traverse 2, 
est denommee piece arriere. 

D'une part, les parties centrales 10, 11 des deux pieces structurelles 8 et 9 
appartiennent a la traverse 2. D'autre part, les prolongements 12 de I'une des pieces 
structurelles (en I'occurrence, la piece avant 8) appartiennent aux supports lateraux 4, 
tandis que les prolongements 13 de I'autre piece structurelle (en I'occurrence, la piece 
arriere 9) appartiennent aux jambages 6. , 

Ainsi, les parties centrales 10, 11 des pieces structurelles 8, 9 s'etendent 
sensiblement horizontal ement, tandis que les prolongements 12 de la piece structurelle 
avant 8 s'etendent suivant une direction inclinee vers I'arriere et/ou vers le haut, eLque les 
prolongements 13 de la piece structurelle arriere 9 s'etendent verticalement. 

Comme cela est visible sur la figure 1, la face avant technique 2 comporte en fait 
une carcasse 14 realisee par moulage d'une matiere plastique (de preference un 
thermoplastique, tel qu'un polypropylene), qui forme, pour partie au moins, la traverse 
superieure 2, les supports lateraux 4 et les jambages 6. 

Plus particulierement, la traverse 2 comporte un corps 15 qui relie les pieces 
structurelles 8, 9, celles-ci venant renforcer la traverse 2, au moins en ce qui concerne sa 
resistance a la flexion, des contraintes de flexion apparaissant notamment lorsqu'on 
exerce une traction sur le capot, qui est accroche a la traverse 2, par exemple par 
I'intermediaire d'une serrure (non representee) placee dans un logement 16 menage dans 
le corps de traverse 1 5. 

Dans ce qui suit, les pieces structurelles 8, 9 sont, pour de simples raisons de 
commodites, denommees « renforts ». 

Ces renforts 8, 9 sont en I'occurrence des profiles metalliques comportant chacun 
une ame 17 qui, lorsque le renfort 8, 9 est monte sur la carcasse 14, s'etend dans un plan 
vertical, prolongee par deux flancs 18, 19 formes par des retours en equerre qui, dans la 
partie centrale 10, 1 1 du renfort 8, 9, s'etendent parallelement dans un plan horizontal. 

Les renforts 8, 9 presentent ainsi en section transversale (c'est-a-dire, pour ce qui 
concerne leurs parties centrales 10, 11, dans un plan perpendiculaire au corps de 
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traverse 15) une forme en C (la largeur de Tame 17 etant superieure ou egale a celle des 
flancs 18, 19). 

Suivant un premier mode de realisation illustre sur les figures 1 et 2, les renforts 8, 9 
sont rapportes sur la carcasse 14 en etant emboTtes sur celle-ci de maniere que les 
5 concavites des renforts 8, 9 soient, dans leurs parties centrales 10, 11 respectives, 
tournees Tune vers I'autre. 
Pour etre plus precis : 

- les parties centrales 10, 11 des renforts 8, 9 sont emboTtees sur le corps de 
traverse 1 5 ; 

10 - les prolongements 12 du renfort avant 8 sont emboTtes sur les supports lateraux 

4 ; et 

- les prolongements 13 du renfort arriere 9 sont emboTtes sur les jambages 6. 
Une fois ce montage - particulierement simple et rapide - realise, le renfort avant 8 

presente un profil global en forme de C a concavite tournee vers I'arriere et/ou vers le 
15 haut, tandis que le renfort arriere 9 presente quant a lui un profil global en forme de C a 
concavite tournee vers le bas. 

On comprend que la rigidite de la traverse 2, c'est-a-dire, comme nous I'avons vu, 
sa resistance a la flexion, reside pour I'essentiel dans la presence des renforts 8, 9. 

Sous I'effet d'une traction exercee sur le capot, la traverse 2 est soumise a une 
20 contrainte de flexion dirigee verticalement et orientee vers le haut. Autrement dit, cette 
contrainte est normale aux flancs 18, 19 des renforts 8, 9, dans leurs parties centrales 10, 
11. 

Sous I'effet de cette contrainte, les renforts 8, 9 auront tendance a flechir en se 
courbant vers le haut. Leur resistance a cette deformation globale sera d'autant plus 
25 grande s'ils peuvent resister a des deformations locales. 

C'est pourquoi on veillera a maintenir sensiblement constante Tinertie (c'est-a-dire, 
en pratique, la forme) des renforts 8, 9. 

A cet effet, la traverse 2 comporte ici des moyens de rigidification pour maintenir 
constante, ou sensiblement constante, la section transversale des renforts 8, 9. 
30 Ces moyens de rigidification comportent en I'occurrence un reseau de nervures 20 

transversales formees sur le corps de traverse 15, qui s'etend le long celui-ci. 

Comme cela est visible sur les figures, le reseau de nervures 20 est de forme 
complementaire des renforts 8, 9, de sorte que, lorsque ceux-ci sont emboTtes sur la 
traverse 2, le reseau 20 s'etend dans I'espace 21 delimite par Tame 17 et les flancs 18, 19 
35 de chaque renfort 8, 9. 
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Le reseau de nervures 20 permet de maintenir constant I'ecart entre les flancs 18, 
19 d'un meme renfort 8, 9, de sorte que celui-ci est peu sensible aux deformations 
locales. II en resulte que I'inertie des renforts 8, 9 et, par consequent, de la traverse 
superieure 2, est maintenue sensiblement constante, ce qui accroit sa rigidite et sa 
resistance a la flexion. 

Comme cela est visible sur la figure 1, le reseau de nervures 20 se prolonge sur les 
supports lateraux 4, de meme que sur les jambages 6. L'inertie des renforts 8, 9 y est 
done egalement conservee, au benefice de la rigidite de la face avant technique 1 au 
niveau des supports lateraux 4 et des jambages 6. 

Comme les supports lateraux 4 et les jambages 6 sont des pieces de liaison de la 
traverse 2 au chassis du vehicule, comme nous I'avons vu ci-dessus, cette rigidite accrue 
des supports lateraux 4 et des jambages 6 accroit encore la resistance de la traverse 2 a 
la flexion et, plus generalement, accroTt la rigidite globale de la face avant 1 . 

Selon le mode de realisation qui vient d'etre decrit, les renforts 8, 9 sont rapportes 
sur le corps de traverse 1 5. - 

Les renforts 8, 9 peuvent, en variante, etre au moins partiellement noyes dans le 
corps de traverse 15. De meme, leurs prolongements 12, 13 peuvent etre au moins 
partiellement noyes, respectivement, dans les supports lateraux 4, et dans les jambages 
6. Cette disposition peut etre obtenue de maniere relativement simple par surmoulage. 

II est notamment possible, dans ce cas, au lieu de disposer les renforts 8, 9 de 
maniere que leurs concavites soient, dans leurs parties centrales 10, 11, tournees Tune 
vers I'autre, de les disposer de maniere que leurs concavites soient, dans leurs parties 
centrales 10, 11, tournees a I'oppose Tune de I'autre, comme cela est represents sur les 
figures 5 et 6. 

On decrit a present un second mode de realisation, en reference aux figures 3 et 4. 

Suivant ce mode de realisation, les renforts sont, precisement, disposes de maniere 
que leurs concavites soient, dans leurs parties centrales 10, 11, tournees a I'oppose Tune 
de I'autre. 

Les elements communs au premier mode de realisation decrit ci-dessus ne seront 
pas decrits a nouveau. Par contre, ces elements sont portes sur les figures avec les 
memes references numeriques. 

Sur les figures 5 et 6, seuls les renforts 8, 9 sont represents, a des fins de ciarte. 

Comme cela est visible sur chacune de ces figures, le renfort avant 8 presente, dans 
sa partie centrale 10, un doigt 22 saillant de son ame 17 vers I'arriere, e'est-a-dire a 
I'oppose de sa concavite. Ce doigt 22 peut aisement etre obtenu par emboutissage. 
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Le renfort arriere 9 presente quant a lui, dans sa partie centrale 10, en face du doigt 
22, une cavite 23 creusee vers la concavite du renfort 9. Cette cavite 23 forme un 
logement pour Pextremite 24 du doigt 22, dont elle est complementaire en forme. 

Au montage, les renforts 8, 9 sont positionnes sur le corps de traverse 15 en etant 
5 suffisamment espacees Tune de I'autre pour que le doigt 22 se trouve a distance de la 
cavite 23, comme cela est represents sur la figure 3. 

Dans cette configuration, les renforts 8, 9 ne sont pas en contact Tun avec I'autre, 
les contraintes de flexion ou de torsion qu'ils subissent etant communiques au corps de 
traverse 15 qui joue un role d'amortisseur. 
10 En cas de choc frontal impliquant le renfort avant 8, celui-ci recule en ecrasant le 

corps de traverse 15 jusqu'a venir buter contre le renfort arriere 9, le doigt 22 venant se 
loger dans la cavite 23. 

Le choc se transmet alors au renfort arriere 9, qui oppose a r effort subi sa propre 
resistance a la flexion (et/ou, suivant les cas, a la torsion). Cette resistance s'ajoute et se 
1 5 combine a la resistance opposee par le renfort avant 8, de sorte a accroTtre la; rigidite 
globale de la face avant 1 , tant en flexion qu'en torsion. 

Malgre sa rigidite lors d'une situation critique ou elle se trouve sous contrainte (par 
exemple lors d'un choc frontal ou lateral, ou lorsqu'une roue avant vient heurter un 
obstacle), la face avant 1 presente au repos une certaine souplesse (c'est-a-dire en 
20 dehors des situations critiques), permise par la relative independance des renforts 8, 9. 

Cette souplesse est illustree sur les figures 5 et 6, lesquelles, bien que reaiisees 
conformement au second mode de realisation decrit ci-dessus, dans lequel les renforts 
sont tournes dos-a-dos, peuvent s'appliquer au premier mode de realisation decrit plus 
haut. 

25 Comme cela est visible sur la figure 5, les platines 7 sont fixees au longeron 24 d'un 

vehicule. Le renfort arriere 9 est done relie de maniere rigide au longeron 24. 

Le renfort avant 8 est, quant a lui, comme cela est explique plus haut, et bien que 
cela n'apparaisse pas sur cette figure, relie de maniere rigide aux ailes du vehicule, soit 
par Pintermediaire d'un longeron superieur (non represented soit par I'intermediaire d'une 

30 doublure d'aile. 

La fixation des renforts 8, 9 leur impose leur positionnement. Lorsque les doublures 
d'ailes (ou, suivant les cas, les longerons superieurs) et les longerons 24 sont positionnes 
correctement Tun par rapport a I'autre, les renforts 8, 9 se placent automatiquement dans 
I'alignement Tun de I'autre, comme cela est represents sur la figure 5. 

35 Toutefois, lorsque le longeron 24 presente un defaut d'alignement par rapport a I'aile 

du vehicule, comme cela est represents sur la figure 6 (et comme cela est permis dans 
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les tolerances de montage des vehicules), la souplesse de la face avant 1 permet son 
montage sans qu'il soit necessaire de deformer au moins le renfort avant 8. 

Cela permet de conserver de bonnes references geometriques, au moins au niveau 
du renfort avant 8. 

5 II est a noter que, sur la figure 6, le defaut de parallelisme est exagere afin d'illustrer 

la relative souplesse de la face avant 1 . 

Dans la realisation illustree sur les figures 5 et 6, les renforts 8, 9 sont integres au 
corps de traverse 1 5 par surmoulage. 

Dans ce cas, il est preferable de noyer au moins en partie les flancs 18, 19 dans le 
10 corps de traverse 15, afin de repartir, en cas de deformation subie par la face avant, 
('effort transmis par le corps de traverse 15 aux renforts 8, 9. 

En effet, comme nous I'avons vu ci-dessus, le corps de traverse presente un reseau 
de nervures qui, si elles s'appliquaient directement sur les flancs 18, 19, provoqueraient 
une localisation de la contrainte dommageable pour les proprietes mecaniques des j 
15 renforts 8, 9. A 

II resulte de ce surmoulage particulier une minimisation des risques de localisation 
des contraintes en cas de deformation et, par consequent, une stabilisation mecanique de , 
la face avant 1. .> 

Par ailleurs, bien que les flancs 18, 19 soient ici prevus paralleies, il est possible 
20 d'ouvrir le profil des renforts 8, 9 de sorte que les flancs 18, 19 s'ecartent (au moins v > 
legerement) I'un de I'autre, de sorte a augmenter llnertie des renforts 8, 9. f 

Dans le cas du premier mode de realisation (figures 1 et 2), cette forme permet au | 
renfort avant 8 de mieux epouser la cambrure du capot moteur, ce qui facilite la fermeture 
de celui-ci et reduit les jeux de montage. 
25 Les renforts 8, 9 presentes ci-dessus ont, comme nous I'avons vu, un profil global 

en forme de C, comme cela est illustre sur les figures 1 et 2. Ce profil est impose, d'une 
part, par des exigences de rigidite (en flexion, en torsion), ainsi que, plus generalement, 
par la forme globale de la face avant 1 , forme qui depend du vehicule auquel est destinee 
la face avant 1. 

30 Comme nous I'avons vu, le renfort avant 8 est ici prevu pour rejoindre les ailes du 

vehicule en etant associe aux projecteurs. Le fait que la traverse 2 se trouve a I'aplomb 
de I'extremite avant du capot (pour en permettre I'accrochage) et que les projecteurs 
s'etendent en arriere de cette extremite avant impose la forme en C du renfort avant 8. 

Par contre, la forme du renfort arriere 9 peut etre modifiee afin de remplir une ou 

35 plusieurs fonctions supplementaires. 
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Ainsi, suivant un troisieme mode de realisation illustre sur la figure 7, le renfort 
arriere 9 presente un profil global ferme : i! presente en effet une partie centrale inferieure 
1 V qui relie les extremites inferieures de ses prolongements 13. 

De la sorte, il est possible d'integrer un radiateur (non represents) au sein du renfort 
5 arriere 9, qui delimite un logement approprie et forme pour le radiateur un cadre 
protecteur. 

En outre, cette forme fermee accroit encore la rigidite (en flexion, en torsion) du 
renfort arriere 9, dont la partie centrale inferieure 11' est par exemple emboitee sur une 
poutre (non representee) reliant les platines 7 de la face avant technique 1. 
10 Suivant d'autres variantes de realisation (non representees), les renforts 8, 9 

presentent en section une forme autre qu'un C. Ainsi, cette section peut presenter une 
forme de I, ou de U (la largeur de Tame 17 etant alors inferieure ou egale a celle des 
flancs 18, 19). 

Suivant encore un autre mode de realisation, les renforts presentent en section, 
15 dans leur partie centrale, une forme plate et sont positionnes de part et d'autre du corps 
de traverse, a ses extremites superieure et inferieure. 

De la sorte, les renforts et le corps de traverse forment ensemble un sandwich 
metal/piastique/metal qui presente une bonne resistance a la flexion. 

En section, le profil des renforts 8, 9 peut egalement etre ferme (par exemple carre, 
20 rectangulaire, trapezoidal ou, plus generalement, en forme de parallelogramme), de sorte 
a accroTtre leur inertie et, par consequent leur rigidite (en flexion et en torsion). 
II en resulte une meilleure stabilite encore de !a face avant 1 . 

Par ailleurs, un meme renfort 8, 9 peut presenter, en des zones differentes, des 
profils differents en section, afin de combiner ieurs avantages respectifs (rigidite, facilite 
25 de realisation et/ou de montage, etc.). 

Ainsi, suivant le troisieme mode de realisation illustre sur la figure 7, le renfort avant 
8 presente-t-il une alternance de zones 25 ou sa section est a profil ferme, avec des 
zones 26 ou sa section est a profil ouvert, en ('occurrence en C. 
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RE VE N D I CAT IONS 

1. Face avant technique de vehicule automobile, comportant une traverse 
superieure (2) prolongee a ses extremites (3), d'une part par des supports lateraux (4), 

5 d'autre part par des jambages (6), cette face avant (1) etant caracterisee en ce qu'elte 
comporte au moins une premiere et une deuxieme pieces structurelles (8, 9) comportant 
chacune une partie centrale (10, 1 1) et deux prolongements (12, 13) de part et d'autre de 
ladite partie centrale (10, 11), les parties centrales (10, 11) des deux pieces structurelles 
(8, 9) appartenant a la traverse (2), les prolongements (12, 13) de la premiere piece 
10 structurelle (8) appartenant aux supports lateraux (4) tandis que les prolongements (12, 
13) de la deuxieme piece structurelle (9) appartiennent aux jambages (6). 

2. Face avant technique selon la revendication 1, dans laquelle la traverse 
superieure (2) comporte un corps (15) reliant les pieces structurelles (8, 9). 

3. Face avant technique selon la revendication 2, dans laquelle le corps de 
15 traverse (15) comporte des moyens de rigidification propres a maintenir constante la 

section transversale des pieces structurelles (8, 9). 

4. Face avant technique selon la revendication 3, dans laquelle lesdits moyens 
de rigidification comportent un reseau (20) de nervures transversales, qui s'etend dans 
I'espace delimite par chaque piece structurelle (8, 9). 

20 5. Face avant technique selon Tune des revendications 2 a 4, dans laquelle les 

pieces structurelles (8, 9) sont emboTtees sur le corps de traverse (15). \* . 

6. Face avant technique selon I'une des revendications 2 a 4, dans laquelle les 
pieces structurelles (8, 9) sont, au moins partiellement, noyees dans le corps de traverse 
(15). 

25 7. Face avant technique selon Tune des revendications 2 a 6, dans laquelle le 

corps de traverse (15) est realise dans une matiere plastique. 

8. Face avant technique selon Tune des revendications 2 a 7, caracterise en ce 
que les pieces structurelles sont positionnees de part et d'autre du corps de traverse aux 
extremites inferieure et superieure de celui-ci et presentent en section une forme plate, de 

30 sorte que les pieces structurelles et le corps de traverse forment ensemble un sandwich. 

9. Face avant technique selon Tune des revendications 1 a 7, dans laquelle les 
pieces structurelles (8, 9) presentent chacune, en section, une forme en C. 

10. Face avant technique selon la revendication 9, dans laquelle les pieces 
structurelles (8, 9) sont orientees de maniere que les concavites de leurs parties centrales 

35 (10, 11) respectives soient tournees I'une vers I'autre. 
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11. Face avant technique selon la revendication 9, dans laquelle les pieces 
structurelles (8, 9) sont orientees de maniere que les concavites de leurs parties centrales 
(10, 11) respectives soient tournees a I'oppose Tune de I'autre. 

12. Face avant technique selon la revendication 11, caracterisee en ce que, Tune 
des pieces structurelles (8) est munie d'un doigt (22) en saillie, propre a venir se loger 
dans une cavite (23) en regard, menagee dans I'autre piece structurelle (9). 

13. Face avant technique selon I'une des revendications 1 a 12, dans laquelie 
Tune (8) des pieces structurelles est situee vers I'avant de la traverse (2), tandis que 
I'autre (9) est situee vers I'arriere de celle-ci. 

14. Face avant technique selon Tune des revendications 1 a 13, dans laquelle 
Tune (9) des pieces structurelles presente un profil global ferme. 

15. Face avant technique selon Tune des revendications 1 a 14, dans laquelle les 
pieces structurelles (8, 9) sont des pieces metalliques. 
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